Amenagement de la RD35a
Conclusions de I'etude de faisabilité de
pistes cyclables

Réunion d’échanges du 05/07/2024
avec APICY et VELORUTION
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| — Le projet OPEN

1.

2.

Giratoire nord existant-> ajout d’une branche pour l'acces OPEN, doublement de voies d’entrées de la

RD984c, doublement des voies de sortie sur la RD 353, ajout shunt ;
Carrefour Open -> création d’un carrefour a feux permettant d’accéder a OPEN, et doublement de voies de

circulation a I'approche du carrefour ;
« Giratoire plastique » temporaire -> transformé en carrefour a feux, avec doublement des voies RD35a a

I'approche du carrefour ;
Giratoire sud existant : doublement des voies de sorties a I'approche du carrefour, et ajout de 3 shunts ;

PREGNIN
B (Saint-Genis-Pouilly)

b

2
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2 — TAG créé
avec CAF +
traversée
Sécurisée
cycles/piétons

4 — giratoire sud
(RD 35 —RD 35a)

3 — ex-giratoire
plastique remplacé
par un CAF +
traversée sécurisée
piétons
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Il — Concertation réglementaire et concertation info rmelle

=  Concertation réglementaire (code de l'urbanisme) : 19 avril - 12 juin 2022

11 observations au total, qui portent sur :
0 Lajustification du choix de carrefours a feux plutét que de giratoires au droit de I'accés OPEN et a I'intersection RD35a x RD78a

O Les itinéraires modes doux

= Concertation non réglementaire - 3 rencontres organisées en février 2023 :
0 Un entretien rassemblant les associations APICY et Vélorution, ainsi que le CERN

0 Un entretien avec la commune de Saint-Genis-Pouilly
0 Un entretien avec Pays de Gex Agglo
et 3 réunions d’échanges avec SGP/PGA et PGA (services) en 2023/2024.

D’ou il ressort :

=  Une forte attente des associations cyclables de voir se développer des itinéraires modes actifs sur le secteur

. PGA porte un projet d’aménagement cycles le long de la RD35, sans pouvoir pleinement confirmer son échéance de réalisation
(ultérieure a 2028).

. Dans le cas d'un aménagement modes doux sur la RD35a, un éventuel aménagement le long de la RD35a serait a privilégier plutot coté
sud-ouest de la chaussée en raison de I'attractivité des communes de Saint Genis Pouilly et Crozet. Ce point fait consensus entre les
personnes interrogées.

=  Les collectivités ont fourni leurs projets d’aménagements modes doux qui ont été intégrés a la réflexion du CDO1.
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lIl — Etude modes actifs conduite par le CD01 en 202 3

Sur la base de ces échanges et retours terrain, le CD01 a missionné SEGIC pour réaliser une étude d’opportunité et de
faisabilité en deux temps :

=  Ftude de faisabilité technique et financiére sur le périmétre du projet d’aménagement de la RD35a (loi LOM) ;

=  Etude d’opportunité sur un secteur plus large non limité a la RD35a.

La suite du document :
=  Présente les contraintes d’'un aménagement modes actifs le long de la RD35a ;

= Rappelle les aménagements existants et projetés sur un secteur élargi, portés par les différentes collectivités ;

=  Propose des premieres pistes d’laménagements modes actifs sur ce périmetre élargi.
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lIl — Synthese des variantes etudiees par SEGIC le| ong

de 1a RD 358 s s
. ’/ w B2 vamanes

Nord-Sud (NNS)

Nord Globale Nord (NGN)
Sud (NS)

Chemin des Marais (NChM)

Sud-Nord (NSN)

aménagaments cytlables
on des variantes - Partie SUD de La RD3Sa

VARIANTES
S Sud (5S)

S Sud Globale Nord (SGN)
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Il — Synthese des enjeux environnementaux (variantes nor  d)

AIN Faisabilité des aménagements cyclables - Cotirs &' eat Faune
i Nweaux d'enjeux écologiques - Partie NORD de la RD35a | Zones Humides Faible
= ] ’ * — \égétation 4+ Fort
e . . -
| SECTEUR A ENJEUX FORTS 4 Pedologie Rfryen
Enjeu fort sur I'habitat d'une espéce dolseau protégée (Bruant jaune) Cours d'eau 4 Trésfort
Présence de cavités et d'écorces décollées favorables aux chiroptéres. 5 . .
Zane concernée par des propositions de mesures compensataires (haies) . Invasives Gites Chiroptéres
Incidence sur le réseau de haies existantes (continuités écologiques) . Habitats d s O dest ® Batiment
s : == Habitats d especes Bruant jaune & Cavite
[
3 = = - Réseau de haies ;
s e @ Cavite = ecorce decolles
- Lingaire pressenti par des mesures en faveur de I'at'hfaupel llhaliesl} & Cavites
i X : @ Ecorce decolles
SECTEUR A ENJEUX MOYENS ® Fissure

| Enjeu sur'habitat d'une espéce d'oiseau protégée (Bruant jaunel
de surface limitée

” Présence d'une station despéces végétales exotiques

-J envahcssantes (EVEE}

i

y “i Impact chiroptéres,
oiseaux boisement et

SECTEUR A ENJEUX TRES FORTS
Habitats boisés favorables a I'avifaune

M Zone humide avérde - 2000m” Impactés & minima (critére végétation) 1
i if@C!'EURAEN.wa S 1 Trace de la piste dans Paxe du cours d'eau impactant plus de 50m du Hit mineur bruant Jaune
sence de stations despéces végétales exctiques envahissantes (EVEE) ettt IE davelahiEnE I t ZH
Fiste ou chemin e:_-:l.stant‘mohdqe impact} . 3 - SO, £ m ac
Absence denjeu concemant [a faune terrestre ou les chiroptires m&z:ﬁwmhm S EHCRInE Tpac s OlLESpiuctis Bbhat cspeces p
. Aucune mesune compensatoire de prévue H
oy o Impact foncier
cork Secteur A ENJEUX FORTS (nouvea ux
Enjeu sur I'habitat d'une espéce protégée (Bruant jaune) ., .
Zone enyisagée par des en faveur de lavifaune (haies) prop”etalreS)

Absence de données naturalistes concernant fa faune et
Ia flore potentiellement préséntes sur lemprise du tracé via le
Chemin des Marais

Emprise {ou limite) du projet OPEN

Impact probable sur des zones humides (au sud du trace) :
niayant pas fait 'objet de caractérisation/délimitation par ECOTOPE

Sujets technigues
identifiés :

l‘t = franchissement
— :EUE;R.;-WMW ruisseau, impact Cern si
Habitats bolsés favorables & Favitaune cOté Est

Zone humide avénée - 2000m’ impactés 4 minima (critére véaétation)

Tracé de [a piste dans I'axe du cours d'eau Impactant plus de S0m du lit mineur "---l

Secuaur.a. EMJEUX FORTS

Enjeu sur I'habitat d'une espéce protégée {Bruant jaune)

Zoneemrls-agée pardes mesures en faveur de | a\nllaune {hales)
o T

(UX

AIN www.ain.fr



lll — Synthese des enjeux environnementaux (variantes sud )

Faisabilité des aménagements cyclables - Cours d"eau * Faune
Niveaux d'enjeux écologigues - Partie SUD de la RD35a ) Zones Humides Faible
: SEC!ELHAIM Fil&l.l‘.l.'y . o Végétation A Fort
Présznce de statione d esparas wegetales auntaques snvahistantas (EVEE: * * Pedologie + Moyen
Atsence dienjeu concernant |a faune terrestre ou les chiropténes = g
| Mesure pour L crdation de hisies compensotaires envisagién . Cours d'eau & Trés fort
| Absence di rone bumide ’ | Bl invasives Gites Chiroptéres
SECTELIR A EMIELX FORTS : [ Habitats d especes Oiseau des boisements ® Batiment
Enjed sur Mhabitat d'une esphoe pretégde (Bruant jaune) a ruant j :
Habiats bokids favorables | avifaune e S e ® Cavite
Prisence de 2ones humsdes (pddalogie) Réseau de haies 3
o de stajons despéces végétales exsticies @ Cavite + ecorce decollee
envahissantes (EVEE) ® Cavites
PMgsure pout la cebation de haies compensataines
envisagle @ Ecorce decolles
® Fissure

SECTELR & ENJEUX MOYENS ,
Enjei tha ol e
m&"ﬁ:mwmfm SECTEGR A ENJEUX TRES FORTS

4 . .
Tiesare pour | codation da hales Hi:lals bolsé favorables & Navifaune
compensatolres envisagie Zona humide svénde (critine vigdution)
- 5 y Teacd die la piste impactant ke cours d'eau et ses berges

Mir:lfbibél Tf‘s':rm [ i : o i
avorablet i 4 : - Abisence de zone humide
Zodve humide avétie ([Criténe whodtat|on) A ; . _ Abgence denjeu toncemant [ Taene terrestie ou les chinapiées
Traci o 1 piste IMpactant un cours d i E ! : ; \ Absence dienjeu Norstique

Prézence d'especes viigétales exotiques envahissantes (EVEE) Mesure pour | création de hales compensatoires envisagée
Enjau cancamant ka flore patrmoniale inon protégea) . . ¥ .

i oy <% e JESSEIT
B -39 Tl SECTEUR A ENJEUX FORTS

M 07 e sur £haistat d une espece dolseay / Habiti bolkd
) Présenced'Une station despices vegétales exntiouas envahizsantss [EVEE)

) Passage a niveau
2] Passage inféneur
13 Passaqs supsétieur

SECTELIR A ENJEUX FAIBLES.
Présence de stations despéces vegetales sxoticues envahissantes EVEE)
Abgangs dienjeu concernant |3 faune tegestre o les chisopiie

Mesure pour lacréation da hales compensatolres emdsagea
Absonce de zone humide

il
T_"_ 2

SECTEUR A ENJEUX FORTS
Enfets sur 'habitat fune espics prtdgée (Braant jauna)
humlde svérée {critéra vigétation et pédologie) en partie

SECTEUR & ENJEUX TRES FORTS
Habitats balsé favon bles b lavifaune

e humide avdide (crtée ségdiation ot pédaloglel
Tracé de la piste dars I'axe du cours deau impactant plus de 50m du it mireur
Bitimients faveezhles aux chlnopténes impactas ou trés poches

0%

AIN www.ain.fr




lll — Franchissement de la RD 35a au giratoiredelaRD 3 5

Variantes :

T passage a hiveau
2 — passage inférieur
3 — passage supérieur——»

Passage a niveau : tres peu sécuritaire et traversée difficile (prise de vitesse des véhicules)

Passage inférieur : impact nappe + ZH + habitats especes protégées + proximité réseau Cern +3,7 HT
Passage supérieur : impact ZH + habitats especes + proximité réseau Cern +1,6 HT

-> dans les deux cas, projets étudiés a minima (non PMR, escalier pour le PS avec rampe vélo)
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IV - Perspectives en matiere de liaisons douces

= Aménagements existants ;

=  Aménagements projetés ;

= Apport d’'un aménagement sur la RD 353;

= PLUih — Emplacements réservés dédiés aux modes actifs

=  Axes d’étude identifiés ;

= Prospectives de liaisons cyclables entre SGP, Prévessin-Moéns et Ferney-Voltaire
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Aménagements existants
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Amenagements projetés
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Aménagements projetés
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PLUIh (modification n °5) — emplacements reserves
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Apports d’'un aménagement sur la RD35a

Liaison nen favorisée par

Au vu des aménagements projetés, 'aménagement | : e, — }::r:::::ge;: '
cyclable de la RD 35a présenterait un intérét pour c - - Paiesgimes dai s |
deux liaisons : / ~ [ ~
S/ * L .\_’
= Entre Prévessin et OPEN : gain de 200 m sur les : ores S
itinéraires gris ci-contre et acces a OPEN 4
simplifié par le segment nord, sous réserve de w | P
la création d’une voie cycle sur la RD 35; ' s
[ Fer
= Entre Prégnin et OPEN : le segment nord de la O ey
RD35a réduirait significativement le parcours, (i
sous réserve gque Prégnin soit relié a la RD 35a
par une voie cyclable. L AT
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Axes d’etude identifiés

Axe 1 - Route de Crozet : objectif de poursuivre le parcours cyclable existant le long de
la route d'Harée, pour créer une connexion avec la rue de la Faucille au sud et le futur
projet "Pied du Jura".

Axe 2 — RD35a Nord : objectif d'assurer une connexion au projet de la commune
reliant Prégnin au chemin de la Léchere. Toutefois, si le projet de la commune n'est pas
réalisé, cet axe perd en pertinence.

Axe 3 — rue de Fierney / rue des Fontaines : objectif de continuer les pistes
cyclables le long de cette rue, en agglomération, pour offrir un itinéraire cyclable doux
depuis Pregnin jusqu'au projet soutenu par la commune en direction de la RD35a. Intérét
plus limité si aucun projet de piste cyclable communal n'est prévu en direction de la
RD35a.

Axe 4 — Chemin du Moulin des Ponts : Le principal avantage de cette liaison est de
. relier la RD35 a Prégnin. Si la liaison avec la RD78a (axe 5/6) est mise en place, elle
permettra également de connecter St-Genis-Pouilly.

Axe 5 et 6 — D78a EST et OUEST : Le seul but est de créer une connexion directe
entre Prégnin et St-Genis-Pouilly. Cet axe nécessite la création d'une traversée de la
RD35a, qui est prévue dans le cadre de |'opération.

Axe paralléle au projet communal plus au Nord.

Axe 7 — Chemin de la Léchere : permet de relier la rue de la Faucille 4 la RD35 a
I'ouest, en cas de réalisation du projet de la commune entre la RD78a et la RD35. A long
terme, cela permettra une connexion avec la route de I'Europe via le projet porté par St
Genis, selon un axe parallele a la RD35a.
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Prospectives de liaisons cyclables entre SGP, Préve  ssin-Moéns et Ferney-Voltaire

Prospective cyclable St-Genis-Ferney
2015

== 2020
2024

- 2026

2028

Extrait de carte issu des cartes recues de la part de PGA a la suite des entretiens organisées le 25/02/2023
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V — Etude de faisablilité - Conclusions

= De nombreux obstacles compromettent la réalisation d’une voie cyclable jalonnant la
RD 35a:

Impact sur des zones présentant des enjeux environnementaux forts a tres forts ;
Problématique fonciere inextricable ;

Renchérissement significatif de I'opération (portée de 6 a 9 M€ HT, soit + 3 M€) ;
Déclinaison compliqguée des mesures compensatoires induites ;

Mise en péril de la faisabilité du projet d'aménagement pris dans son ensemble ;
Conditionnalité a la réalisation d’une piste cyclable le long de la RD 35 .

O O O O O O

- Option proposée : I’étude de faisabilité met en évidence la complexité technique et les
colts élevés associés a la mise en ceuvre d’un itinéraire cyclable le long de la RD 35a,
justifiant la recherche d’un itinéraire de substitution qui pourrait s’inscrire dans le
cadre de I'étude de développement des modes actifs que PGA conduit, avec le soutien
du Département.
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Annexes
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lll — Synthese des variantes partie nord

YTXXX YXXX. XXX X. TXXX. eeeee
Piste cyclable séparée Piste cyclable séparée  Piste cyclable séparée Piste cyclable séparée Piste cyclable séparée
eeeee 00000 o000 29000 e0ee0
4000m* d"acquisition 3500m?d'acquisition  3500m?d’acquisition 3000m? d’acquisition 3000m* d’acquisition
#8800 $0009® o000 YI1Y #0800
730K€ HT 800KE HT 750K€ HT S1ORE LT TAOKEHT
'YX1Y @9800 00000 209080 00000
740mimpact fort 340m impact fort Manque de donnée 360m impact fort 730mimpact fort
‘XXX Xe 'YXX X 'YXX X eee8eO0 #8880

Peu d’'impact Pas d'impact Pas d'impact Peu d'impact Peu d'impact
'YX X #8000 YXX X, 'Y X XeXe, ®ee00
Peu d'impact Busage de fossé a prévoir Peu d'impact Imperméablisation a compenser  Imperméablisation a compenser
‘YXXX. @90 00 ‘YXX X @9000 et
Pas d'impact Impact sur le Merlon Pas compatible avec Impact sur le Merlon Pas d’impact
le projet du centre
commercial

Les variantes sud/nord ou nord/nord ressortent les plus avantageuses. La premiere est la plus
intéressante sur le plan environnemental, mais aurait un impact parcellaire plus important que la
seconde. La variante nord-sud a été écartée dans la mesure ou elle a un impact environnemental et
foncier plus élevé que les autres variantes.
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Ill — Synthese des variantes partie sud

Partie Sud
Variante Nord (SN) Variante Sud (SS)
Sécurité et La totalité du tracé est situé en dehors des emprises de la chaussée (les La totalité du tracé est situé en dehors des emprises de la chaussée (les
cyclabilité | traversées sont traitées dans un tableau comparatif & part traversées sont traitées dans un tableau comparatif & part

Prés de 700 m? impactés en domaine privé (2 propriétaires)
775000 € HT

760 000 € HT

contraintes
réglementai

Environnem
ent
(sans Seuls 325m du linéaire de la variante ne présente qu’un impact faible Seuls 315m du linéaire de la variante ne présente qu’un impact faible
centraintes | n'impliquant aucune contrainte réglementaire n’impliquant aucune contrainte réglementaire
réglementai
res)
Réseaux Pas d'impact 5|gn|f|catlf lde!n tlf.le Pas d'impact significatif identifié
Echanges avec le CERN a prévoir
Assainissem | Linéaire important faisant obstacle a I'écoulement des eaux de chaussée. Linéaire important faisant obstacle a I'écoulement des eaux de chaussée.
ent Imperméabilisation supplémentaire & compenser Imperméabilisation supplémentaire 4 compenser
Comp.lemte Franchissement du Lion & prévoir Franchissement du Lion a prévoir
technique

En partie sud, la variante qui ressortirait comme la plus avantageuse serait la variante nord, qui malgré un impact
plus important sur le domaine foncier privé, aurait un impact environnemental moins élevé, pour un coit
similaire.

Ldl/
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lll — Synthese des variantes giratoire RD 35 x RD35a

Traversée RD35a

Variante Pl Variante PS Variante sans ouvrage
Sécurit
é at La piste est séparée de la chaussée La piste est séparée de la chaussée
cyclabil | Pas de cheminement PMR possible Pas de cheminement PMR possible
ité
Parcell .. ., - o o .
aire Pas d’impact sur parcelles privées Pas d'impact sur parcelles privées Pas d'impact sur parcelles privées

Inférieur @ 10 000 € HT

Environ| MNécessite une consommation d’espace naturel important impact
nemen | des habitats d’espéces & enjeux pouvant présenter un faible intérét
t our le passage sous chaussée de la petite et moyenne faune.
Réseau
X
Assaini
ssemen
t
Comple
xité
techniq
ue

Pas d'impact significatif de cette variante
de traversée de route.

Impact potentiel sur réseaux existants
(fondations de l'ouvrage)

Pas d'impact significatif identifié

Pas ou peu de contraintes Pas ou peu de contraintes

Pas de complexité particuliére

Pour la traversée de la RD35a au droit du giratoire RD35 x RD3543, il ne ressort pas de variante nécessairement
plus avantageuse. La variante a niveau est peu impactante, mais ne permet pas d’assurer la sécurité des usagers ;
alors que les deux variantes de franchissement présentent un fort impact financier et technique, tout en
n’assurant pas de continuité pour les PMR.
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menagements projetés de voies cyclables

o

la Département

Itinéraire alternatif 4 1a AD35a Liaison
Pregnin  Flie et par extension a
Crozet et Chevry

Voie modes actifs existantes
entre le long de 1 ROBB4C
entre SGP et Flie

Projet CVCB porte par la
cammune de Saint-Genis-
Pouilly,

Projet liaison modes actifs
PO par SGP via le futur
carrefour “OPEN"

l Projet CVCB porte parla
commune de Saint-Genis-
Pouilly.

Projet vole modes actifs
porté par la commune de
Prevessin -Mogns

Vaie modes actifs existantes
entre AD35 (carrefour CERN)
et RDGB4F (Meyrin)
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Merci de votre attention

AIN”

le Département




