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Direction générale adjointe Réunion du 5 juiIIet 2024 : CD0O1-PGA-SGP-
Transition écologique associations VELORUTION et APICY

Direction des mobilités
Service aménagement et mobilités : ’ : _ :
N Conclusions de I'étude de faisabilité de pistes
Rédacteur : Didier DUBOURGNON
F:04.74.47.05.77. cyclables le long de la RD 35a
24 didier.dubourgnon@ain.fr

Participants :

Monsieur Hubert BERTRANDSaint-Genis-Pouilly (SGP) — maire

Monsieur Gilles CATHERINSaint-Genis-Pouilly — maire-adjoint

Monsieur Moussa IBRAHIM ABDOUSaint-Genis-Pouilly — DGA développement urbain
Monsieur Xavier POLY Pays de Gex Agglo (PGA) — responsable du sematalités
Madame Sandrine MERANDLDO1- directrice des mobilités

Monsieur Sébastien ZORTER&DO1- responsable de I'agence de Bellegarde — BHaySex
Madame Laure ALBINETCDO1 —responsable du service aménagement et mobilités
Monsieur Didier DUBOURGNONCDO1- chargé d’opérations

Monsieur Jean-Francois MARCHANINELORUTION Pays de Gex

Messieurs Tor BOTHNER et Yvan BOANESPICY

Ordre du jour :

- Présentation de I'étude de faisabilité d’'un itim&ayclable contigu au projet d'aménagement de la
RD35a et de ses conclusions,
- Temps d’échange sur les suites envisageables.

Préambule:

Pour rappel, les entretiens conduits en janvier320&r le CDO1 et le bureau d’études SEGIC avec les
associations cyclistes ci-représentées et le CBRdjent a I'époque a recenser leurs besoins eremat
d’itinéraires cyclables aux alentours du projet.

Comme suite a ces entretiens, la présente réumiosistait a leur présenter les conclusions ded&tde
faisabilité de pistes cyclables aux abords du p@REN et du barreau de la RD35a compris entrél@8&ic
et la RD35, menée courant 2023 et réalisée daredie de la loi d’orientation des mobilités (a22B-3 du
Code de I'Environnement).

En introduction, Mme MERAND souligne la volonté @D01 de préserver un cadre d’échanges entre les

différents partenaires agissant en faveur du dépelment des modes actifs et insiste sur son amlio
soutenir les projets structurants afférents.
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Monsieur BERTRAND rebondit sur ces propos liminsipgur confirmer le réle de force de propositions g
souhaite conserver la commune de SGP.

Présentation et points abordés

= Concertation réglementaire dont le bilan reste ficiafiser et concertations informelles
conduites avec les différents acteurs du terrsgfREGGA, communes, associations...) ;
= Etude de faisabilité technique et financiére réalisn 2023 par le BET SEGIC :

0 Synthéses des variantes sur les sections nord etesia RD 35a ;

0 Synthese des impacts environnementaux avec de rambecteurs a enjeux forts a trés
forts (espéces protégées, zones humides, fondmss, lmic.) ;

o0 Perspectives en matiére de liaisons douces (am@&eage existants et projetés, axes
d’études identifiés, etc.) ;

o Conclusions de I'étude de faisabilité : nécessstéethercher un itinéraire qui ne péjore
pas davantage les abords de la RD 35a apres rgemtfon, et nécessité de coordonner
les projets afin de résorber les discontinuitésesyc

= Annexes : représentation graphique du cheminemgtaklde/piéton au sud d’'OPEN, et des
traversées modes actifs prévues le long de la RD8yses comparatives des différentes
options de tracés de voie verte le long de la R 8ménagements projetés de voies cyclables
entre SGP, Prégnin et Prévessin.

Relevés de décisions

= Au vu des conclusions défavorables de I'étude malidite, le Département indiquera dans le bilan d
la concertation qu’une voie cyclable ne sera pagnée le long de la RD 35a entre la RD 984c et la
RD35, en raison des difficultés techniques et fonenes rencontrées, maig’'en revanche, un
itinéraire de substitution sera recherché en parteariat avec la commune de SGP et PGA.

= Le Département confirme son engagement au cot€ai@nunes et de PGA pour les aider a renforcer
le maillage des cheminements dédiés a la mobitigeadans le cadre de son schéma directeur.

= Les réunions de concertation se poursuivront @4, le CD01, les communes concernées et les
associations gessiennes ceuvrant pour favoriseoldité active (APICY, VELORUTION,...), afin de
rechercher ensemble des compromis satisfaisantdqamiles acteurs.

Echanges

= Veélorution :

o |l est souligné que la création de pistes cyclaailesabords de route a grande circulation n’est
pas nécessairement la panacée. Une véloroute qposg a I'écart d’'un grand axe peut
présenter davantage d’intéréts en combinant comepidité et agrément ;

o Concernant la traverseée transversale a la RD 35&affectue via un Tlot refuge en baionnette,

il préférerait que le passage s’effectue directénsdim d’éviter des manceuvres scabreuses aux
vélos cargo ou remorque :
= Ce point sera réexaminé par le service spécialise@D1 (SPPR).

o La coordination entre les différents acteurs prissepparait indispensable pour garantir

I'interconnexion des aménagements cyclables entte e
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= Apicy :

o L'infaisabilité de pistes cyclables le long de |1B¥ba interroge, en regard de la création de
nombreuses voies dévolues exclusivement aux auitistes. Les voies cyclables directes,
continues et sécurisées font donc hélas défaut :

Il est répondu que la création de deux carrefodesna sur un axe a fort trafic requiert
la réalisation de voies de présélection en meseiistatker le flot de voitures stoppé a
chaque cycle de feux, sans lesquelles les remowt&diles viendraient perturber
I’écoulement du trafic au carrefour qui les précgde

Bien que cela ne soit pas assimilable a des bayitables, les sections courantes de
I'axe seront bordées de bandes multifonctionnelée$.50 m de largeur, constituant un
refuge pour les cycles.

Deux traversées securisées pour les piétons gigiess/cycles sont créées dans le sens
perpendiculaire a la RD35a, afin de mettre un teaitieffet de coupure généré par cet
axe. La continuité de la voie cyclable sera eneog@arantie de part et d’autre du
carrefour.

Il est précisé que le Département a repris seestdd maniere a éviter au maximum
d’'imperméabiliser de nouvelles zones, ce qui a aitredoptimiser le nombre de voies
routiéres.

o L'interconnexion de la voie cycliste qui vient dkeE a la voie qui lui succéde apres la route
de Crozet (carrefour nord) serait a réali€r photo ci-dessous de la traversée actuelle dienit
aux piétony:

Cette demande sera étudiée en lien avec PGA.

= PGA:

M. POLY conclut la réunion en évoquant le processakaboration du schéma directeur cyclable ensour
d’élaboration. Les étapes qu’il comportent, sostdeivantes :

o O O0OOo

Consultation des communes (été 2024) ;

Coordination des actions en tenant compte des demes de chaque acteur (automne) ;
Programmation des travaux (fin 2024) ;

Réalisation des travaux (10 ans) avec priorisat@maxes structurants comme Porte-de-France

- Meyrin.
Il indique par ailleurs avoir pris note de la coaxité de réalisation de pistes cyclables jouxtarRD35a et
de la nécessité d’envisager des itinéraires aliiésna

Le fichier du diaporama de présentation est jainp@@sent relevé de décision.
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